
uan el pastís de la democràcia
va començar a repartir-se,
abans de la mort de Franco, es-

tava clar que els anarquistes (o els an-
arcosindicalistes, àcrates, llibertaris i
altres variants d’una família que, com
totes, té els seus embolics) no en tin-
drien cap tros i ni tan sols en farien cap
mossegada. En quedaven al marge per
pròpia ideologia i perquè tampoc no
els hi comptaven. A mitjan anys 70, pe-
rò, hi va haver un certa recuperació de
l’esperit anarquista a Catalunya. Ales-
hores, a part de les desavinences fami-
liars, un muntatge policial com el del
cas Scala va voler desacreditar i enfon-
sar el moviment anarquista. Però mai
no l’han acabat de matar i fins ara re-
emergeix amb els esquàters i altres al-
ternatius. Per això, la policia (també si
s’anomenen Mossos d’Esquadra, ara
manats pels hereus dels comunistes, un
dels grans enemics dels anarquistes)
deu estar alerta: si ets anarquista i, a
més, esquàter, ets susceptible de ser vi-
gilat i castigat. Si, a més, et mobilitzes
per un teu amic empresonat per una ac-
ció violenta comesa a Itàlia (on no
l’han acusat de terrorisme) és possible
que et segueixin, et revisin i et pren-
guin l’agenda. Depèn de com llegeixin
o interpretin les notes de l’agenda, po-
den detenir-te amb un descomunal des-
plegament policial, aplicar-te la llei an-
titerrorista, prendre els ordinadors a la
teva família, dur-te davant l’Audiencia
Nacional i tancar-te a la presó mentre
busquen proves. De què? Aquest és el
cas de Núria Pòrtulas, la jove de Sarrià
de Ter detinguda fa uns dies i retinguda
a la presó perquè, segons he pogut lle-
gir en algun diari, a la seva agenda hi ha
anotat: «Es pot fer el que sigui respecte
ell, cap problema, con daños y finali-
dades terroristas». Ara bé, alternant
català i castellà, aquesta frase tan estra-
nya apareix tota seguida a l’agenda?
Més aviat sembla muntada amb el «ta-
llar i enganxar». En tot cas, algú apun-
taria a la seva agenda que farà un acte
terrorista? No deurà ser que Núria Pòr-
tulas va anotar una acusació, potser al
seu amic? Mai un «terrorista» diria que
ho és i que farà terrorisme.

Q
Núria P, anarquista

la columna | IMMA MERINO
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lgú ha preguntat si serà un
parc temàtic del tren, com un
Port Aventura del món ferro-
viari, amb estacions ambien-

tades d’època, amb el seu cap d’estació
guarnit per a l’ocasió i trens amb vagons
de fusta i estirats per màquines de vapor.
«Serà molt més que això», assegura el
president del consell d’administració de
la Companyia General de Ferrocarrils Tu-
rístics, Carles Guasch, un dels promotors
del projecte que vol fer tornar a circular un
tren del segle XIX per la via ferroviària
convencional que uneix Portbou i Figue-
res. «El que dóna entitat al projecte és que
els trens no són reproduccions, tot és real-
ment de l’època», diu Guasch, que hi afe-
geix que ara es recupera aquest tren per
promocionar turísticament i culturalment
aquesta part de l’Alt Empordà.

El Costa Brava –així s’anomenarà el
tren– podria fer el seu primer trajecte el
2008. La part tècnica, explica Guasch, no
és complicada: quatre retocs a les màqui-
nes de vapor i no gaire més. El problema,
com tot a la vida, és el finançament i d’ai-
xò dependrà la data d’inauguració. En
principi es busca la inversió del sector pri-
vat i, on no hi arribi, es demanarà la col·la-
boració de les administracions. De tota
manera, encara està per definir i tot de-
pendrà de «la sensibilitat de l’inversor pri-
vat», diu Guasch. Estem parlant d’una in-
versió que s’acosta als 800.000 euros, la
major part per a l’adequació dels tallers de
manteniment del tren –que estaran a Port-
bou– i les torres d’on les màquines de va-
por han d’agafar l’aigua.

La posada a punt de l’estació de Perala-
da també s’emporta un bon pessic. La idea
és restaurar l’edifici, que està tal com es
va concebre quan es va inaugurar el 1878.
A més, s’hi vol recrear l’ambient ferrovia-
ri d’aquella època i, per aconseguir-ho,
s’hi instal·larà la campana i els rellotges
típics i més mobiliari. També el personal
(el cap d’estació, el mosso, la parella de
carrabiners...) aniran vestits de l’època i
s’habilitarà un autobús també antic que
desplaçarà els viatgers fins al nucli urbà.

A

El projecte del tren Costa Brava ha sor-
git d’un conveni entre l’Ajuntament de
Portbou i el Centre d’Estudis Històrics del
Ferrocarril Espanyol i la Companyia Ge-
neral de Ferrocarrils Turístics SA. Està
previst que el tren circuli des de la prima-
vera fins a la tardor i, durant la temporada
alta, arribarà a fer sis trajectes diaris. A
una velocitat d’uns cinquanta quilòmetres
per hora, els turistes podran sortir als bal-
cons i contemplar el paisatge, mentre pla-
negen a quin poble pararan a dinar, per po-
sar un exemple. De fet, s’estan preparant
paquets turístics temàtics, entre els quals
n’hi haurà un de gastronòmic i un d’artís-
tic.

Però el conveni signat no es queda aquí.
A banda del pintoresc tren, també es pre-
veu que es creï un centre d’interpretació

del ferrocarril internacional pels Pirineus
Orientals, en què es recrearà la història
d’aquesta línia, que té els seus orígens en
el primer ferrocarril peninsular entre Bar-
celona i Mataró. El consistori ha cedit
l’anomenada Casa dels Empleats perquè
s’hi pugui instal·lar. A més, també està
previst que es traslladi a Portbou el centre
d’estudis del Centre d’Estudis Històrics
del Ferrocarril –que actualment és a Bar-
celona i que rep gran afluència d’estudio-
sos–. La seva importància recau en el fet
que aquest arxiu és el segon de tot l’Estat
en temes ferroviaris, després del que està
vinculat a Renfe i que està situat a Madrid.
Tot plegat convertirà Portbou en la capital
del ferrocarril per excel·lència, cosa que
fa pensar que atraurà tant investigadors
com turistes de tot el món.

Figueres-Portbou amb tren de vapor
la contra | MAR VICENTE

Impulsen un tren turístic per promocionar la part alta de la Costa Brava que funcionarà amb
maquinària del segle XIX i que tornarà a circular per la línia ferroviària convencional

El tren Costa Brava, que unirà Portbou i Figueres, funcionarà amb una locomotora de vapor i
combois de fusta. / FOTO: CENTRE D’ESTUDIS DEL FERROCARRIL ESPANYOL.


